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W sprawie Kolei Lasowiackiej

Szanowny Panie Prezydencie.

Sam fakt podjetej inicjatywy w odbiorze jest elementem
godnym uwagi, lecz przed podpisaniem listy intencyjnego wnosze
o przeprowadzenie konsultacji w w/w inicjatywic 1 prosze

o udzielenie odpowiedzi na pytania;

1. Na kiedy — wg koncepcji, ktéra ma =zostaé
zatwierdzona ,listem intencyjnym” — planowane jest uruchomienie
Koler Lasowiackiej?. Brak mozliwosci wyjazdu PKA obecnie poza
Kolbuszowa uptywa w ciagu kilku (3-4 lat). Czy ten fakt jest

Prezydentowi znany?

2. Czy w zwiagzku z powyzszym, prezydent obiecuje walke
o wydluzenie PKA do Tarnobrzega po terminic wygasniccia

»irwalosct projektu PKA” w ciaggu kilku lat, a obecna koncepcja

Micjsce na adnotacje Prezydenta

i Przewodniczacego Rady



"kolbuszowska" jest tylko proteza? Czy tez mamy by¢ docelowo jako

Tarnobrzeg wpieci w PKA tylko poprzez przesiadki w KOlbuszowej?

3. Biorgc pod uwage zapowiedz Prezydenta dotyczaca
podpisania listu intencyjnego ,w obecnosci marszatka”, czy
prezydent uzyskal od marszatka deklaracje wydhuzenia PKA do
Tarnobrzega po ewentualnym okresie przejSciowym zwigzanym z
»trwatoscia projektu PKA”? Czy tez jest odwrotnie, tzn. uzgodniono z
marszatkiem docelowy model zaktadajacy przesiadki tarnobrzezan w
Kolbuszowej? Czy tez mamy by¢ docelowo jako Tarnobrzeg wpieci

w PKA tylko poprzez przesiadki w Kolbuszowej?

4. Czy prezydent -zdaje sobie sprawe, ze koncepcja,
z przelotem przez Tarnobrzeg zamiast konczenia PKA
w Tarnobrzegu, moze utrudni¢ walke o dodatkowe krawgdzie
peronowe dla stacji Tarnobrzeg (dodatkowe krawedzie sa bardzigj
potrzebne  przy rozpoczynaniwkohczeniu biegw niz  przy

Zatrzymaniach na minute postoju)?

5. 'Kto jest inicjatorem, pomystodawca koncepcji Kolei

Lasowiackiej jako ,,uzupeienia” PKA (przesiadki w Kolbuszowej)?

6. Czy Miasto przeprowadzito analiz¢ podliczajgca planowane
zaangazowanie finansowe Tamobrzega w projekty planowane
w perspektywie 10 lat? Je§li tak, to prosze o wskazanie kosztow

Miasta. Pytanie dotyczy:

a. . planowanych wydatkéw Miasta na nabycie taboru
(zapewne wktad wilasny do ubiegania si¢ o dofinansowanie)
w poszczeg6lnych latach, oraz wskazanie zrodet finansowania wktadu

wlasnego oraz zaktadanego mechanizmu pozyskania dofinansowania;

'b. udzial  (procentowy, kwotowy) w  kosztach
operacyjnych uruchamianych . pociggoéw (doptata do
pociagokilometra).

7. Jakie sg zalozenia operacyjne projektu Kolei

Lasowiackiej:




a. czasy przejazdu z Tamobrzega do Stalowej Woli,

Sandomierza, Kolbuszowe] oraz Rzeszowa (uwzgledniajac czas

przesiadki)?
b. czestotliwos¢ kursowania?
c. godziny kursowania (pierwsze i ostatnie polaczenie)

8. Czy Prezydent podjat dziatania, aby jakikolwiek offset (np.
centrum serwisowe Kolei Lasowickiej, siedziba, centrum
rozliczeniowe, etc.) znalazt si¢ w Tarnobrzegu? Jesli nie, to gdzie wg

tej koncepcji takie centrum ma zosta¢ zlokalizowane?

9. Czy Prezydent konsultowal koncepcje ,,przes-iadkowQ”
z mieszkancami? Jest to kluczowe od strony zrozumienia realnych
potrzeb mieszkancow 1 ich ewentualnej gotowosci do przesiadania si¢
w Kolbuszowej, co wigze si¢ z kwestiami kosztowymi tj. pytaniem,
czy po wydatkowaniu zaktadanych kwot przez Miasto osiggniemy

rozwiazanie, z ktérego mieszkafcy beda realnie korzystali?

10. Czy koncepcja ,,przesiadkowa” byla omawiana w ramach
prac nad SUMP? Lub wynika z jakichkolwiek eksperckich analiz,
ktorymi dysponuje miasto? Je$li tak, to kto zlecat i1 kto

przygotowywatl takie analizy? Prosze o ich udostgpnienie. ?

11. Czy koncepcja Kolei Lasowiackiej byla konsultowana
z  wladzami/instytucjami kolejowymi  (np.  Ministerstwo
Infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe), ktoére przygotowuja

obecnie plany inwestycyjne w linie kolejowe?

12.  Jakie sg zalozenia operacyjne projektu Kolei
Lasowiackiej:
a. czasy przejazdu z Tarnobrzega do Stalowe; Woli,

Sandomierza, Kolbuszowej oraz Rzeszowa (uwzgledniajac czas

przesiadki)?

b. czestotliwos¢ kursowania?




C. godziny kursowania (w tym pierwsze 1 ostatnie

polaczenie)

13.  Zakladajac, ze system przesiadek do PKA
w  Kolbuszowej bedzie trwaty, czy eweﬁtualne przesiadki
w Kolbuszowe] beda dogodne, tzn. czy sg wypracowane wiazgce
zobowigzania odnosnie maksymalnego czasu pomigdzy przyjazdem
pociagu z Tarnobrzega a odjazdem pociggu do Rzeszowa? Czy
wszystkie potgczenia zaplanowane w ramach Kolei Lasowiackie)

bedg skomunikowane z potaczeniami PKA do Rzeszowa?

Jednoczesnie opierajgc si¢ na wiedzy specjalistow z branzy
transportu kolejowego pragne przyblizy¢ pewne aspekty zagadnienia,
ktore mogg mie¢ zwigzek z zaproponowang Koncepcja Kolei

Lasowiackie;j.

Przypominam, ze rzad poprzedniej kadencji parlamentarnej
forsowal potaczenic Rzeszéw-Warszawa przez Lublin 1 Stalowa |
Wole. W tym celu zalozono budowe linii wysokich predkosci
'Lq:townia-Rzeszéw. To ta stlynna szprycha 6, ktéra miata omijac
Tamobrzeg. Problem jest jednak taki z ta koncepcja, Zze prognozy
ruchu dla tej linit sg stabe, czyli nie uzasadniaja — na chwile obecng -
budowy tej linii. Obecny rzad widzi relacje Warszawa - Rzeszoéw
w pierwszej kolejnosci przez Tarnobrzeg, co bylo wida¢ w planie
Horyzontalnego Rozkladu Jazdy (bylo to zapisane wprost). Takie
zapisy dodatkowo uwidaczniajg odej$cie od koncepcje szybkiej linii
Letownia-Rzeszow, na ktorej w praktyce — zalezy przede wszystkim
Stalowej Woli, co jest zrozumiate. Wg informacji prezentowanych
przez spotke CPK, dzieki tej linii czas przejazdu pomigdzy
Rzeszowem a Stalowa Wolg mialby wynie$¢ 40 minut (dla pociggow
klasy regioexpress) — wobec dzisiejszych ok 1,5 godziny (najszybsze
pociggi intercity). Dla poréwnania: dzisiaj pocigg regionalny

Tarnobrzeg-Rzeszow — jeszcze bezpoéredni, bez przesiadek —




potrzebuje ,,zaledwie” 78 minut, a po dodaniu przesiadki osiggniemy

okolice ok 90 minut (zaktadajac dogodne skomunikowanie z PKA).

W kontek$cie zrozumiatych i publicznie znanych zamierzen
Stalowej Woli tym bardziej nasze miasto musi podejmowaé walke
o jak najlepsze potaczenia kolejowe 1 dokonywaé staran, aby nasza
obecna przewaga w tym zakresie (mamy dzisiaj lepsze czasy dojazdu)
— zostala utrzymana i° wzmocniona. Oczywistym jest, ze za
atrakcyjnicjsze — dla inwestoréw, mieszkancow — jest uznawarne to
miasto, ktére ma szybsze i czestsze bezposrednie potgczenia ze swojg
stolica wojewddztwa. Konkurencja w tym obszarze odbywa sig
obecnie poprzez budowe funkcji przesiadkowej, hubowej. Mowiac
najprosciej: potrzebujemy jak najdluzszych i1 jak najczestszych
bezposrednich relacji dowozacych do Tarnobrzega z o$ciennych
oSrodkow, a takze szybkiego 1 bezposredniego potaczenia ze stolica

wojewddztwa.

Stad tez niepokoi mnie mozliwos¢ rozkomunikowania
Tarnobrzeg z Rzeszowem w ruchu regionalnym, a rownoczesnie
wspieramy Stalowa Wole, ktoéra buduje sobie "zasi¢gi" i dowozy
z dalszych regiondow wojewddztwa podkarpackiego (np.
z Kolbuszowej, ktora nie jest naturalnym obszarem cigzenia dla
- Stalowej Woli) i moze w ten sposob poprawia¢ prognozy i budowaé
funkcje hubu na polnocnym podkarpaciu, uzasadniajace w przyszto$ci
koncepcje e-szprychy 6, tej samej, ktorej gtéwnym zadaniem bedzie
odebranie  (od linii Warszawa-Tarnobrzeg-Rzeszow)  funkcji

najszybszego potaczenia podkarpacia z Warszawg.

Bardzo prosze nie postrzega¢ mojej analiza przez pryzmat
niech¢ci do Stalowej Woli lecz jako analizy ktora ma zabezpieczy¢
interesy naszego miasta. Logika osi transportowych na pdlnocnym
podkarpaciu jest taka, ze to do Tamobrzega jak réwniez do
Sandomierza powinny dojezdzaé pociagi z réznych Kierunkow
(Mielec/Debica, Staszow, Kolbuszowa, StalowaWola/Nisko/Lezajsk),

wzmacniajagc 0§  Warszawa-Tamobrzeg-Rzeszow.  Obiektywnie




korzystne potozenie Tarnobrzega na kolejowej mapie Polski —
dotychczas niewykorzystywane — pozostaje jednym z ostatnich
zasobow, na ktorych mozna budowac sitg i atrakcyjno$¢ miasta. Wige
bardziej powinniSmy szuka¢ relacji Degbica-Mielec-Tarnobrzeg,
Przeworsk-Stalowa Wola-Tarnobrzeg, niz wpisywaé sie w relacje
przelotowe, szczegblnie takie, ktdre nas moga rozkomunikowac,
a wzmocni¢ tylko i wylacznie juz bardzo dobrze funkcjonujgca
Stalowg Wole. Tak wigc docelowo taka Kolej Lasowiacka, jesh
miataby powstac, to albo powinna biec z Tarnobrzega dalej niz do
Stalowej; Woli (Przeworsk? Lezajsk? Nisko?) — umozliwiajac w ten
sposéb dogodne przesiadki w Tarnobrzegu mieszkancom tych miast
lub ewentualnie przedhuzajgc bieg z Tarnobrzega do Mielca/Debicy
(faczac te dwie wyzej wzmiankowane relacje). W kazdym razie,
bezwzglednie trzeba podejmowaé dzialania o wydtuzanie PKA do
Tarnobrzega. Linia kolejowa 71 (Ocice-Rzeszow) ma dobre
parametry, zostata niedawno zelektryfikowana, 1 musi sta¢ si¢ jak
najszybciej gldwng osig komunikujaca potnoc wojewodztwa ze swoja

stolicg.

Korzystajac .z okazji pragn¢ zapyta¢c czy Tarnobrzeg
uczestniczyl w dniu 14 listopada 2024 r w Kongresie Kolejowym w
Warszawie o ktorym informowatem we wniosku radnego w dniu

24.09.2024.

W  zwigzku z powyzszym Wnosze O zorganizowanie
konsultacji do udziatu w ktorej zostang zaproszeni specjalisci z

. zakresu przewozow kolejowych.




